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e En los ultimos 5 afios las ventas de motos en Colombia se han incrementado en
mas de 300%. Después de Brasil, es el pais Latinoamericano donde mas circulan
motocicletas y el primero en nimero de unidades vendidas entre las naciones
andinas.

e En el pais circulan diariamente un millén ochocientas mil motos que movilizan a
mas de tres millones de colombianos.

e Este ano se venderan 300 mil motos en Colombia.

¢ 3.2 millones de colombianos derivan o apoyan su subsistencia econémica y la de
su familia de este vehiculo.

o Pese a lo anterior, las normas vigentes que regulan el uso de la moto nacional y
localmente, son incoherentes, insuficientes, discriminatorias y poco estudiadas.
En la practica, los motociclistas viven en un pais federado.

e El Comité de Ensambladoras de Motos estd listo a cooperar y ayudar a las
autoridades. Debe iniciarse un amplio debate nacional. Entregara estudio a
autoridades nacionales y locales.



Introduccion

En los ultimos afios, la motocicleta se ha convertido en un vehiculo de uso masivo en Colombia.
Ya no es solo un medio de transporte eficiente y econémico, sino también una herramienta de
trabajo para cientos de miles de personas.

A pesar de esto, el motociclista es discriminado. No existen politicas nacionales ni locales que
regulen de manera coherente y justa el uso de este vehiculo.

Hay asuntos inmediatos que se deben abordar como:

e la persecucion permanente y arbitraria que tienen que afrontar los motociclistas y sus
pasajeros cuando hay eventos especiales en ciudades, elecciones o cuando se
presentan disturbios, protestas o actos terroristas;

¢ laincoherencia de las normas de uso de cascos y chalecos que varia de un lugar a otro
y que a veces se presenta dentro una misma ciudad, lo cual expone permanentemente a
los motociclistas al pago de comparendos e inconvenientes en su movilidad.

Es necesario asi mismo, organizar a nivel nacional un adecuado sistema de control de las
escuelas de conduccion, encargadas de certificar la idoneidad préactica y tedrica de las personas,
para contribuir en la disminucion de los indices de accidentalidad y muerte de estos conductores.

Para esta y todas las tareas que el gobierno y el Estado crean convenientes, estas
ensambladoras de motos con presencia industrial y de tradicion en Colombia y que representan
maés del 85% de las ventas a nivel nacional, estan listas a ofrecer su aporte y colaboracion.



La moto en la sociedad colombiana

Las motos se han convertido en claras aliadas del desarrollo econdmico de muchos
colombianos. Mas de 700 mil colombianos derivan su sustento de conducir una moto.

- 50% de los compradores de moto la usan como medio de transporte y cerca de un
35% como medio de trabajo.

- 55% de los compradores de moto buscan incrementar sus ingresos.

- Cerca del 70% de los compradores de moto devengan entre 1 y 3 salarios
minimos.

- 35% de los compradores de motos son solteros independientes y en la misma
proporcion son solteros con hijos menores.

- 47% de los compradores de motos tiene un nivel educativo de secundaria.

- 30 % de las motos que se venden son adquiridas por mujeres y en un 70% por
hombres.

En los Ultimos 5 afios, la moto ha pasado de ser un medio de transporte eficiente y econdmico,
para convertirse en una herramienta de trabajo para miles de colombianos que viven en
ciudades colombianas grandes, intermedias y pequefias. Como lo demuestra el siguiente cuadro,
mientras en el 2002 casi el 80% de los usuarios eran los mismos compradores, ese numero, en
2005 se redujo a menos del 60%. Ello sugiere que la motocicleta esta siendo usada no solo por
el comprador sino por otros miembros de su familia y también para diversos usos econémicos en
apoyo de actividades empresariales.
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Las estadisticas muestran también que el 80% de las personas que adquieren una moto se
encuentran entre los 20 y los 44 afios de edad, en tanto que del total de compradores, un 60%
son solteros independientes o casados con hijos pequefios.



ESTADISTICAS DE MOTOS POR: VIDA_HOGAR.
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Se destaca asimismo que un 30% de los compradores de motocicleta son mujeres y un 70% son
hombres.

ESTADISTICAS DE MOTOS POR: GENERO
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Es importante resaltar el nivel de escolaridad de los compradores de moto. En el 2005, 47% de
las personas que adquirieron una motocicleta tenian un nivel de escolaridad de secundaria.
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La importancia de estos vehiculos se refleja en la motivacion de sus compradores. Cerca de un
55% de las personas que adquieren una moto busca incrementar sus ingresos. Esto se ve
reforzado en el hecho de que mientras en el 2002 alrededor del 70% de los compradores la
adquirian pensando en usarla como medio de transporte, ese porcentaje se redujo al 50% el
afio pasado, en tanto que quienes la ven como un medio de trabajo pasaron de representar un
25% a 35%.

ESTADISTICAS DE MOTOS POR: LOGROS
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Mensajeria, reparticion de correo y periddicos, entregas a domicilio, servicios de reparacion,
trabajos por cuenta propia, policia, transito y compafias de alarmas y seguridad privada, son
algunas de las actividades para las que las motocicletas son utilizadas a diario en el pais. Por
esta razdn, las motos son aliadas de los trabajadores colombianos.

ESTADISTICAS DE MOTOS POR: USO DE LA MOTO
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En el pais existen alrededor de un 1,8 millones de motocicletas, convirtiéndose en un vehiculo
compartido que diariamente mueve cerca de 3 millones de personas.

De este 1,8 millones de motocicletas, 700 mil son conducidas por personas que derivan de ésta
su sustento. Asi, tomando un promedio de 4 personas por familia, este medio apoya la



subsistencia de casi 3 millones de colombianos, de acuerdo con las cifras a diciembre de 2005
(ver grafica Empleos Estimados Directos e Indirectos).

Una motocicleta de trabajo nueva tiene un costo promedio de $3,200,000. Esto la convierte en
un medio econdémico y de facil acceso, viéndose reflejado en que casi un 70% de los
compradores en el afio 2005 manifestaron devengar al momento de adquirir la moto entre uno y
tres salarios minimos mensuales.

ESTADISTICAS DE MOTOS POR: SALARIO MINIMO
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De hecho, un alto porcentaje del mercado de la motocicleta en Colombia lo componen vehiculos
de menos de 185 cc., puesto que por su tamafio, precio y caracteristicas técnicas, se han
constituido en una importante herramienta de trabajo.

Segun bases de datos de las diferentes ensambladoras (con muestras de mas de 25 mil
usuarios) el 97% de las motocicletas son empleadas por personas de bajos recursos como
vehiculos de trabajo y transporte.

Més que un vehiculo de recreacion, la realidad es que la motocicleta es un aliado de los
trabajadores colombianos, quienes han visto en este medio de transporte el apoyo en sus
labores diarias.



Para tener en cuenta...

Beneficios de la moto
Permite desplazamientos &giles por vias sub-Optimas y caminos de herradura, dada su
capacidad de circular por terrenos destapados, agrestes o pantanosos.
En areas rurales y en las llanuras, la motocicleta ha reemplazado la mula y el caballo.
Consume una quinta parte del combustible que consume un automévil

Por tener un motor 10 veces mas pequefio que el de un carro liviano, un motor de moto
moderno contamina mucho menos que los carros mas limpios.

Bajos costos en repuestos y mantenimiento.

Facilidad y economia de parqueo en la calle (mas de 4 motos pueden parquearse en el
espacio de 1 automdvil)

Por su bajo peso, las motocicletas se han convertido en un vehiculo que causa poco
deterioro a la malla vial del pais.

En promedio, una moto se desplaza 2 veces mas rapido que un carro, en la ciudad y le
permite ahorrar al usuario hasta 1.5 horas de desplazamiento al dia.

Se calcula que si de cada 5 automdviles que se desplazan en vias congestionadas, 1 se
reemplaza por una motocicleta, la velocidad de desplazamiento promedio aumentaria en
un 35%.

Una motocicleta de trabajo nueva es aproximadamente 7 veces mas econémica que un
automovil nuevo de bajo precio.

La financiacion de una moto se ajusta a personas que posean ingresos cercanos al
salario minimo.



Evolucion del mercado de las motos en Colombia

La cadena industrial y comercial de motocicletas (ensamblaje, proveedores y
comercializacion) alrededor de las ensambladoras que pertenecen al Comité en
Medellin, Cali y Pereira, genera cerca de 53.800 empleos directos

El mercado de motocicletas en Colombia ha registrado una importante dindmica. Mientras en el
afio 2001 se vendieron un total de 51.835 motos, el afio pasado esa cifra llegd a 224.255
unidades, mostrando un crecimiento de mas del 300%.

Esto ubica a Colombia como el pais con mas ventas en la Region Andina y el segundo de
Latinoamérica, después de Brasil, con la mayor circulacién de motocicletas.

Crecimiento de ventas de motos en Colombia (miles)

EYOLUCION MERCADO DE MOTOS EN COLOMEIA
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A nivel industrial, en Colombia se ha consolidado un importante renglon de actividad econémica
que genera empleo, desarrollo y prosperidad. Es el segundo productor de motos del continente.
Para el afio 2006 se calcula que la produccion de motos en nuestro pais, alcanzara 300.000
unidades. De esta produccién, ya hay algunas ensambladoras que iniciaron exportaciones a
paises como Venezuela y Ecuador.

De forma directa esta industria, cuyas ensambladoras estan localizadas en Medellin, Cali y
Pereira, generan cerca de 53.800 empleos.



EMPLEOS GENERADOS ESTIMADOS, DIRECTOS E INDIRECTOS
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Dada la tradicion de los empresarios colombianos, la tecnologia de punta que se utiliza y la
excelente mano de obra calificada con que cuentan, es previsible que el pais consolide y
acreciente esta posicion de liderazgo continental que ya ostenta, en tanto que avance hacia la
consolidacion de un cluster de industria que jalonaria el crecimiento de la cadena y los beneficios
sociales y econdmicos que esta generando.
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Los motociclistas viven en una Colombia Federada

Si un motociclista quiere viajar de Bogota a Barranquilla, tiene que llevar cinco
diferentes chalecos ya que dependiendo de la ciudad a la que llegue, debe usarlo
de un color y no de otro.

A pesar de la importancia de la moto en la economia colombiana y en la vida de la sociedad, y
de la existencia de un Codigo de Transito Nacional, existen normas temporales de caracter local
que no contribuyen a facilitar la circulacion segura de este vehiculo por ciudades y carreteras de
Colombia y no resuelven los problemas de seguridad, orden publico y accidentalidad.

Para empezar, Colombia no cuenta con un efectivo sistema de control en la ensefianza teérico
practica de conduccion de motocicletas, en el cual se evalue y certifique responsablemente la
habilidad y conocimiento de las normas de transito de los conductores de estos vehiculos.

Tampoco existe, como si lo hay para carros, buses y camiones, un sistema de controles anuales
para la revision técnica y mecanica de las motos.

En el tema de competencias y unificacién de normas, hay enormes vacios. Si un motociclista por
ejemplo, quiere viajar de Bogota a Barranquilla, tiene que llevar cinco diferentes chalecos ya que
dependiendo de la poblacion por la que transite, debe usarlo de un color y no de otro.

Ejemplos de normas transitorias que han vivido los motociclistas son:
e Bogota: Se prohibe la circulacién con pasajeros de 9 PM a 6AM
e (Cali: Se prohibe por completo la circulaciéon con pasajero hombre mayor de 18 afios. En
fines de semana esta prohibida la circulacién de este vehiculo en horas de la noche,

ademas en este horario no se les vende combustible.

e Medellin: Se propuso exigir el pasado judicial tanto para el conductor como para el
pasajero.

e Bucaramanga: El pasajero sélo es permitido hasta las 7 PM; De 11PM a 5AM se prohibe
el transito del vehiculo.

o Sincelejo: las motos no pueden circular en el centro de la ciudad; el pasajero debe andar
carnetizado.

o Valledupar: se intentd6 implementar un censo, con el cual los propietarios de motos,
debian inscribir con nimero de identificacion a los pasajeros que transportara con
frecuencia. En Barranquilla este censo ya se implementd.

e Barranquilla y Pereira: En algunas calles de la ciudad esta prohibida la circulacion de
motos.
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Por todo esto -sin exageraciones- puede decirse que los motociclistas de Colombia no viven en
un pais unitario sino federado.

Posicion del Comité de Ensambladoras

El Comité de Ensambladoras de Motos esta listo a cooperar y ayudar a las autoridades, para
analizar que actividades conjuntas se pueden llevar a cabo en este frente. Debe iniciarse un
amplio debate nacional.

Lo que sucede hoy con los motociclistas es una discriminacion que debe acabar. Debe darse
una discusion nacional, y una consiguiente reglamentacion, que de forma razonable permita a
las autoridades actuar contra la delincuencia, pero sin afectar al motociclista que en no pocas
ocasiones se Ve injustamente hostigado y sancionado por las autoridades, por normas que no
conoce y cambian de un dia para otro y de una ciudad a otra.
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La industria frente a la situacion actual de los motociclistas

Segun estadisticas de la RACC, Automévil Club de Espaiia, “en el 67% de los
accidentes entre una moto y un coche, la culpa es del coche”. Igual que un peaton,
el vehiculo mas liviano lleva las de perder.

Existe la percepcion, segun la cual, en la mayoria de los accidentes donde se ve involucrada, la
moto esta es la culpable. Sin embargo, no existen estudios, ni estadisticas reales que respalden
esta afirmacion.

Solo como una referencia, segun estadisticas de la RACC, Automdvil Club de Espafia, “en el
67% de los accidentes entre una moto y un coche, la culpa es del coche”. Igual que un peaton,
el vehiculo mas liviano lleva las de perder.

Es poco comun ver una moto chocarse contra otra moto. La gran mayoria de choques donde
estos vehiculos se ven involucrados ocurren contra un vehiculo de 4 o més ruedas.

La industria ensambladora de motos no es ajena a la realidad y es conciente que el conductor de
la moto y su pasajero son victimas de los accidentes de transito y no necesariamente los
causantes, por lo cual, propone algunas medidas que buscan crear un entorno mas seguro para
todos los actores de la via:

Motovias

En la actualidad, las motos comparten las vias con buses, camiones y carros particulares. Esto
es generador de accidentes, ya que no existe la informacidn ni la sefializaciéon pertinente para
que un motociclista pueda conducir de una manera segura.

Por esto, proponemos crear una via exclusiva para el transito de las motocicletas, al igual que se
ha entendido la necesidad de vias especiales para el ciclista.

En los paises donde se ha querido enfrentar la problematica de la movilidad segura de la
motocicleta como Vietnam, Malasia y Taiwan, se han tomado medidas de este tipo, con gran
éxito. En Madrid acaba de implementarse una campafia para fomentar un flujo de n

Escuelas de conduccién mejor reguladas

Otra de las necesidades para los conductores en general, no solo del motociclista, es recibir la
educacion pertinente con respecto a las normas de transito existentes, por lo cual debe existir
una regulacion mas fuerte a las escuelas de transito, para que estas sean idoneas, responsables
y con los equipos pertinentes para desarrollar esta labor pedagdgica.



Grupo objetivo:

Periodo:

Ciudades:

Tamano:

Instrumento:

Recoleccion y procesamiento
de informacion:

Nivel de confianza:
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Ficha técnica

compradores de motocicletas

serie 2002 a 2005

grandes, medianas y pequefias de Colombia
52.000 encuestas

entrevista estructurada de aplicacion individual

Comité de Ensambladoras
95% +/- 10%



